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ER IS MOMENTEEL VEEL TE DDOEN OVER BENZINE. VROEGER GING
JE GEWOON NAAR DE EERSTE DE BESTE POMP EN KON JE MET
EEN VOLLE JERRYCAN WEER EVEN VOORUIT. MAAR DE KWALITEIT
VAN POMPBENZINE GAAT HELAAS ACHTERUIT EN DOOR DE TOE-
VDEGING VAN ALCOHOL (BIO-ETHANOL) 1S GEWDONE BENZINE DOK
STEEDS MINDER GESCHIKT VOOR ONZE HOOGWAARDIGE MOTOREMN.
HET BLOK PRESTEERT ER NIET OPTIMAAL OP EN HET KAN KUNST-
STOF- EN POLYESTERTANKS AANTASTEN! NIET ALLEEN VOOR DE
BESTUURDER MAAR ODOK VOOR DE MACHINE GELDT TEGENWOOR-

DIG DUS:! RIJ ALCOHOLVRIJ!

Wie de afgelopen maanden een indoorcross heeft
bezocht, weet er alles van: de stank en damp rond
een indoorcrosshaan is nauwelijks te harden.
Met name in Venray hadden de standhouders op
de beurs het zwaar: ze waren drie dagen lang
verstoken van frisse lucht. En dan te bedenken
dat een hovenier of iemand van de gemeentelijke
plantsoenendienst tegenwoordig geen gewone
benzine uit de pomp meer in zijn grasmaaier,

Een schematische tekening
van een destiifatiekolom in
een olieraffinaderij. De aan-
gevoerde ruwe olie wordt
verhit tot 400° C. De lichtere
fracties stijgen omhaog door
de destillatiekelom en op
verschillende niveaus wor-
den verschillende producten
afgetapt. Helemaal bovenin
wordt autogas (LPG) afge-
tapt, dat wordt gealkyleerd
tot alkylaatbenzine, egn
speciale benzinesoort zon-
der bijvoorbeeld benzeen,
tolueen en aromatische

_ koolwaterstoffen.

Ruwe olie
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zijn kettingzaag of zijn bladblazer mag gooien,
omdat de ARBO-wet dat verbiedt. De uitlaatgas-
sen van gewone benzine zijn immers giftig en
kankerverwekkend, daar mag een tuinman niet
de hele dag aan blootgesteld worden! Tja en daar
sta je dan als baancommissdris, wedstrijdleider
of fotograaf bij een indoorcross de hele dag vieze
luchtjes op te snuiven...

Die ARBO-wetgeving zorgde ervoor dat Aspen

LPG

—

tegenwoordig op de kaart staat. Aspen is name-
lijk een Zweeds merk van de zogeheten alkylaat-
benzine, een hele zuivere benzine die via een
speciaal proces wordt gewonnen uit LPG. Voor
de echte techneuten en scheikundigen: LPG-gas
bestaat al uit de lichtste en zuiverste fracties die
uit een destillatiekolom op een raffinaderij ko-
men. De schematische tekening op deze pagina
laat zien wat er gebeurt als je ruwe olie verhit:
hoe hoger in de kolom hoe schoner de brandstof
die kan worden afgetapt. Door aan het LPG via
een ingewikkeld proces onder druk waterstof toe
te voegen ontstaat een zeer schone vloeistof die
alle eigenschappen van benzine heeft, maar die
vrijwel geen benzeen, tolueen, zwavel en aroma-
tische koolwaterstoffen bevat. Daardoor zijn de
uitlaatgassen van deze alkylaatbenzine vele ma-
len schoner en bevatten ze geen kankerverwek-
kende stoffen. Waarom deze schone benzine de
normale benzine aan de pomp dan nog niet heeft
verdrongen? Tja, dat heeft alles te maken met het
politieke spelletje achter de schermen en met de
prijs: door het veel duurdere productieproces
kost alkylaatbenzine namelijk ongeveer 2,2 keer
zoveel als gewone Euro 95. Dus voor ‘de bulk' is
het gewoon te kostbaar.

Het Nijmeegse bedrijf GVG Oliehandel BV van de
familie Van Gelder brengen er jaarlijks 6 miljoen
liter van op de Nederlandse markt via 800 ver-
kooppunten, voornamelijk de ‘tuin- en parkhan-
del’. In de praktijk heeft alkylaatbenzine naast de
schone uitlaatgassen nog drie grote voordelen die
deze benzine duidelijk boven de normale pomp-
benzine plaatsen.

Autobrandstof

Alkylaat benzine

Asfalt, teer




Ten eerste is er de houdbaarheid. Gewone ben-
zine heeft de eigenschap dat het snel verdampt
en verouderd. Dat wil zeggen: de lichte fracties
uit de benzine verdampen en de zware bestand-
delen blijven achter. De verzamelaars van classic
bikes kennen dat wel: haal je een vlotterbak van
een motor die jaren heeft stilgestaan en daar zit
alleen nog maar teer, gom en troep in. Al het nor-
maal brandbare spul is allang verdampt, dus de
motor zal er ook nooit meer op willen lopen. Ge-
wone benzine bestaat namelijk uit wel meer dan
300 bestanddelen, die allemaal op hun eigen ma-
nier verdampen. Je kunt het niveau van benzine
in een open bakje bij wijze van spreken met een
paar dagen zien dalen. De vluchtige delen, waar
een motor op moet aanspringen, die zijn weg
voor je er erg in hebt. En daarom sta je met een
motor vol 'oude’ benzine soms vreselijk te trap-
pen voordat hij weer wil lopen. Alkylaatbenzine

is veel zuiverder en bestaat uit slechts 10 be-
standdelen. Bovendien is het verdampingsniveau
veel lager. En als er al wat verdampt, verdampt
de vloeistof als geheel. Wal achterblijit heeft dus
nog precies dezelide samenstelling, daar start de
motor nog steeds goed op. Peter van Gelder: "Dit
is juist in de tuin- en parksector van belang. Als
een grasmaaier of kettingzaag een half jaar stil
staat, wil die hovenier gewoon dat hij mel één
ruk aan het startkoord weer loopt in het voorjaar.
Dat hoef je met normale benzine niet te probe-
ren. Dat maakt van alkylaatbenzine dus de ide-
ale overwinterbenzine. Ik kan me voorstellen dat
je in het seizoen, als je de motor vaak gebruikt,
normale benzine tankt. Vul je de tank dan af met
alkylaatbenzine als je de motor langere tijd niet
meer gaat gebruiken, dan loopt hij na die peri-
ode in elk geval weer met één trap!” Het tweede
voordeel is dat er in alkylaatbenzine geen alco-

Speciaal voor trialrijders is dit handige kannetje. Via de duimhevel laat je de benzine zonder knoeien in

het kleine tankje stromen.

De jerrycanhandel zit in elk geval goed bij een
enduro! Als rijder is het zaak om te zorgen dat de
binnenkant van al die jerrycans ook goed schoon
blijft.

hol zit, terwijl in normale Euro 95 tegenwoordig
juist steeds meer alcohol (lees: bio-ethanol) zit.
De overheid heeft beslist dat er sinds begin 20141
al 3 a 5% alcohol in benzine zit, maar dat zal de

komende jaren doorgroeien naar wel 10% (de

De familie Van Gelder verkoopt 6 miljoen liter
Aspen alkylaatbenzine per jaar.

zogenoemde E410-benzine). Door het bijmengen
van hio-ethanol moeten onze natuurlijke voor-
raden namelijk langer toereikend blijven en zijn
we minder afhankelijk worden van de oliesjeiks.

Sinds de toevoeging van alcohol ontstaan er
hele nieuwe problemen. Die alcohol trekt vocht
uit de lucht aan en zorgt voor zuurverming dat
aluminium, koper, kunststof en polyester aan-
tast. Oftewel: onze tanks kunnen lek raken of
van de binnenkant afbladderen, waardoor het
hele brandstofsysteem verstopt raakt. Veel KTM-
rijders kunnen daar inmiddels over meepraten:
de piepkleine gaatjes van de injector raakten bij
hen aigelopen jaar vaak verstopt en de belang-
rijkste oorzaak daarvan moet worden gezocht in
de benzine die het kunststof van de tank aantast.
Ook oude polyestertanks van klassiekers worden
tegenwoordig vaak spontaan incontinent door
moderne Euro 95 benzine. Aangezien alkylaat-
benzine geen alcohol bevat, is dat dus reden ge-
noeg om je klassieker ermee te vullen. Een ander
nadeel van de extra alcohol in de Euro 95 is dat
het soortelijk gewicht verandert en de motor on-
gemerkt armer gaat draaien. Over het algemeen
zal een motor met alcoholhoudende benzine on-
derin iets minder goed presteren. Van Gelder:
“Alkylaatbenzine tast geen kunststoffen aan en is
ook neutraal voor rubber en nylon. Je hoeft dus
geen lekkageproblemen te verwachten. Hoewel
rubberringen in een carburateur vaak al zo zijn
uitgezet door de aromaten in gewone Euro 95,
dat ze bij de overstap op Aspen ook niet meer te
redden zijn. Dan kunnen ze juist weer wat gaan
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De Fillpartner Autofiller is een handige vulnippel die pas begint te stromen zodra je hem stevig in de
tankopening duwt. En door een viotter stopt hij automatisch als de tank vol zit.

krimpen en het oude formaat aannemen, maar
dat zorgt soms ook voor lekkage. Dan zit er niets
anders op dan wat nieuwe ringetjes en pakkingen
te monteren.”

Het laatste voordeel van alkylaatbenzine zit hem
in het octaangetal. Buro 95 is tegenwoordig val-
ledig afgestemd op automotoren die maximaal
ca. 7.000 toeren draaien. Bovendien hebben die
autoblokken tegenwoordig allemaal sensoren die
merken dat een motor niet optimaal loopt en daar
de benzinehoeveelheid of inspuittijdstip automa-
tisch op aanpassen. Boven de 5.000 toeren begint
Furo 95 al ‘verbrandingsmankementen’ te verto-
nen. Het octaangetal is weliswaar 95, maar het
RON - zeg maar het octaangetal op hoge toeren-
tallen - is slechts 85. De verbranding van Euro 95
verloopt op hoge toeren dus relatief ongecontro-
leerd en ook nog eens relatief langzaam. In plaats

van een forse krachtige explosie, smeult Euro 95
als het ware. Zeker in een hoogtoerige MX2 vol-
doet die benzine al helemaal niet meer. Voordat
de benzine is verbrand en de maximale werkdruk
levert, is de zuiger alweer op weg naar beneden.
Dat kost dus topvermogen! Alkylaatbenzine
heeft ook een octaangetal van 95, maar door zijn
zuiverheid is de RON (bij hoge toeren dus) nog
steeds 92 en dus veel geschikter voor sportmo-
toren. Peter van Celder: “Ook hier komt de tuin-
en parktoepassing weer om de hoek kijken: een
kettingzaag maakt ook zo maar 13.000 toeren en
daar is anze Aspen-brandstof met name voor ont-
wikkeld! Maar voor de echte sporttoepassing in
cross- en racemoltoren leveren wij naast de ge-
wone Aspen 4 (viertaktbenzine die voor tweetak-
ten trouwens mengbaar is met elke tweetaktolie)
ook nog Aspen Racing met 102 octaan, speciaal

Marc van Dijck levert in Nederland onder meer de

race- en motocrosshenzine van EIf en Panta.

bedoeld voor wedstrijdmotoren. Deze combine-
ren een hoog octaan voor hoogtoerige hoge-com-
pressiemachines met alle milieuvoordelen van de
normale Aspen. Er zit nog steeds geen benzeen in
deze full-spec-racebenzine. Vooral bij turbomoto-
ren zijn gigantische winsten gehaald met deze
benzine, tot wel 10% meer vermogen. In Zweden
is de brandstof zelfs op sommige circuits door de
motor- en autosportbond verplicht gesteld, onder
meer als de banen dichtbij de bewoonde wereld
liggen. En dat zie ik er eerlijk gezegd ook in Ne-
derland ooit nog wel van komen.”

Het woord racebenzine is gevallen, dat is natuur-
lijk een heel ander aspect van het brandstofge-
beuren. Mannen als Rob Lauwers voorzien vanuit
Lommel veel wedstrijdrijders van Howell Racing
Fuel. BEn in Nederland kent iedereen natuur-
lijk Marc van Dijck, de grootste leverancier van
racebenzine in ons land. Hij levert onder meer
de speciale benzines van Elf en Panta. Van Dijck:
"Gewone benzine aan de pomp is steeds minder
zuiver. Vooral de KTM's met hun twaalfgats-injec-
tor hebben daar veel last van. De Japanners heb-
ben vaak viergats-injectoren, dat gaat meestal
wel goed. Maar de benzine van de gewone pomp
is gewoon niet ontwikkeld voor sportgebruik,
daar stonden bij de ontwikkeling hele andere za-
ken bovenaan het wensenlijstje. Het allergrootste
verschil zit hem in de verbrandingsnelheid van
racebenzine. Dat verbrandt veel sneller en levert
meer vermogen. Door die snelle verbranding blijft
het blok ook koeler. Omdat de verbrandingsnel-
heid zo hoog is, kan de ontsteking theoretisch ook
wat later gezet worden, waardoor er minder hitte
in de motor komt en de tegendruk ook minder is.
Ook dat zorgt voor een vermogenstoename. Maar
dan heb je het al over de echte topteams die er op
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deze manier mee bezig zijn. Racebenzine wordt
in heel veel verschillende samenstellingen gele-
verd, voor elk toepassingsgebied en elke vorm
van motorsport. Sommige voldoen volledig aan
de FIM- of FIA-reglementen, maar er is ook race-
benzine die niet reglementair is. Daar zit dan bij-
voorbeeld teveel zuurstof in de benzine, zodat de
verbranding extra explosief is. Dat mag officieel
dus niet in wedstrijden gebruikt worden. Voor de
hobbyrijder is de prijs van racebenzine vaak het
struikelblok, reken maar op ongeveer 4 euro per
liter. Die hobbyrijders kopen vaak liever een mooi
stickersetje dan iets wat goed is voor hun motor-
blok. Maar in die gevallen raad ik vaak aan: meng
dan in elk geval een paar liter racebenzine per
tankvulling bij de gewone benzine. Dan gaat de
kwaliteit toch een stukje omhoog en dat is beter
voor je motorblok, terwijl je de kosten beperkt.”
Als aanvulling wil Noppennieuws haar lezers
nog meegeven dat de mensen die niet ver van de
Duitse grens wonen ook eventueel bij onze oos-
terburen hun jerrycans kunnen volgooien. Waar
in Nederland de keuze steeds beperkter wordt
en je vaak alleen nog maar kunt kiezen uit Die-
sel en Euro 95, zijn er bij een Duitse pomp vaak
nog wel een stuk of 5 a 6 'smaken’, met vaak ook
nog een speciale 100 octaan benzine, zoals bij-
voorbeeld Shell V-Power Racing. Benzinemerk
Aral levert tegenwoordig zelfs de "hochoktanigste
Ottokraftstoff Deutschlands’: hun Aral Ultimate
heeft maar liefst 102 octaan en is dus zeer ge-
schikt voor hoogvermogende motorblokken. Deze
pompbenzine is in elk geval al veel beter dan
onze Buro 95, ook omdat ze alcoholvrij zijn.

Als afsluiting van dit benzine-artikel willen we
het nog even over de jerrycans hebben waarin de
henzine doorgaans naar de circuits of de tank-
stop bij enduro’s wordt vervoerd. Want wat helpt

het kopen van de allerduurste, zuivere raceben-

Bij Haan Wheels produceren ze niet alleen hele stevige wielen, maar verkopen ze tegenwoordig ook
deze Tuff Jug: een speciale 20 liter jerrycan voorzien van een automatische vulnippel.

zine als je het in een vervuilde jerrycan vervoert?
De veel gebruikte metalen legerjerrycans liggen
steeds meer onder vuur: de alcohol in Euro 95
kan namelijk ook zorgen voor een afbladderende
verflaag aan de binnenkant van die handige jer-
rycans, waardoor er dus troep in je motortank
kan komen!

Uiteraard tank je altijd zeer zorgvuldig en zorg je
dat er bij het tanken geen zand en rommel in de
benzinetank valt. Er bestaan tegenwoordig trou-
wens ook al zeefjes die je in de tankopening kunt
hangen, om te voorkomen dat er vuil in de tank
komt.

De laatste tijd zien we steeds meer speciale
kunststof jerrycans gebruikt worden bij het afvul-

Als je met een trechter werkt, neem dan een goed
passende (zoals deze afgeplatte) en zorg dat er
geen vuil in de fank kan vallen.

len van de tank, vaak ook voorzien van een speci-
ale vulnippel die pas open gaat als je de jerrycan
op de kop houdt en in de tankopening duwt. Via
een vlottermechanisme stopt het vullen ook auto-
matisch zodra de tank vol zit. De Fillpartner Au-
tofiller is zo'n speciale vulnippel die onder meer
op de 5 Aspen 5 liter jerrycans past. Of de €64,50
kostende Tuff Jug van Haan Wheels: een goed
hanteerbare 20 liter jerrycan voorzien van een
automatische vulnippel met een grote doorlaat,
voor het afvullen van cross- en endurotanks. Met
deze nieuwerwetse vulnippels wordt er dus geen
kostbare brandstof gemorst en dat is goed voor
de portemonnee en goed voor het milieu!

Tekst Eric Bulsink
Foto’s Toon van de Vliet en Eric Bulsink
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